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新鲜有趣的金
融资讯，贴心实用
的理财百科，帮你
打理钱袋子、为你提
供好点子，热点+热
度+热情——“泉州
金融窗”，一个全新视角的金融天地！

有消息称，自2026年7月27日起，国
内新完成认证的乘用车不得搭载外部智
驾小蓝灯。原因是这类蓝色外部灯光，不
符合现行强制国标GB 4785对于车身外
部灯光色彩的限定要求。

据了解，“小蓝灯”是车企用于标识辅
助驾驶工作状态的车身外部蓝色指示灯。

小蓝灯的配置要求最早可追溯至
2021年《机动车和挂车光信号装置及系
统》征求意见稿，文件附录 D 专门增设
ADS标志灯细则，划定这套蓝色灯光为L3
及以上自动驾驶车型的专属配置，仅M、N
类高阶自动驾驶车辆可配备，同时明确了
灯具色度、配光等全套使用标准。但这份
征求意见稿定稿为GB 5920-2024时，未

提及ADS小蓝灯相关条款，此前规划的
蓝灯规范并未正式立法生效。

目前，国内约束车辆外部灯光的强制
国标为GB 4785，该标准限定民用车辆外
部灯光仅可使用白、红、琥珀黄三色，常规
车辆不得使用外部蓝光。

当下国内L3自动驾驶尚未规模化商
用，市面上绝大多数搭载小蓝灯的车辆只

搭载L2+辅助驾驶。车企跟风加装蓝灯，
既不符合现行灯光法规，还容易让其他道
路参与者混淆智驾等级，错把辅助驾驶等
同于高阶自动驾驶，埋下安全隐患，还存
在借灯光营销夸大能力的问题。

有车灯供应商对盖世汽车表示，新规
对其带来的实际冲击有限。小蓝灯普及周
期短、整体产值偏低，加之政策留有过渡

期，厂商只需在全新设计的产品中取消相
关硬件即可，整体调整成本可控。

压力更多向上游LED厂商传导，不少
企业为适配小蓝灯，专门投入资金完成定
制灯珠、衍生配色的研发与产线设备改
造，相关前期投入面临一定亏损。不过，多
数企业投入体量不大，损失整体处于可承
受区间。 （中新）

因不符合国标

智驾外部小蓝灯被禁用

国家金融监督管理总局“金融许可证信
息”栏目显示，截至7月24日，年内已有1859
家国内商业银行支行、储蓄所、营业所等基
层金融服务站点关停，包含国有大型商业银
行、股份制商业银行、城市商业银行、民营银
行、农村商业银行、外资银行等多类银行机
构。其中，国有大型商业银行网点退出数量
约为165家；农村商业银行网点退出数量超
过1400家，占退出总量的比例接近80%。

值得注意的是，在机构批量退出的同
时，今年上半年，也有不少银行网点新设成
立。根据“金融许可证信息”中“近期机构设
立情况”披露的信息，截至7月24日，年内
共有1791家支行及分理处新设成立，其中，
农村商业银行的占比同样接近80%。总体
来看，在这“一增一减”之间，上半年银行网
点总量基本保持稳定。

在业内人士看来，网点批量退出是银行
业适应市场变化、推进高质量发展的主动布
局调整，是多重因素叠加下的必然结果。其
中，金融科技的普及是网点精简的重要驱动
力。

“近年来，随着数字化金融技术快速迭
代、线上金融服务持续完善，市民的金融行
为发生了根本性转变。”北京地区一家国有
大行支行工作人员说，“像转账汇款、信贷申
请、账户查询这些常规金融业务，都可以通
过手机银行、网上银行等线上渠道便捷办
理，线下网点的基础业务承载量大幅缩减。”

与此同时，银行业供给侧结构性改革持
续深化，村镇银行体系整合重组步伐加快。
近年来，大量村镇银行被主发起行吸收合
并，部分区域存在布局重叠、服务同质化的
网点被批量优化，进一步加速了线下网点的
迭代更新。

在业内人士看来，在“减量提质”的政策
导向下，村镇银行改革重组进入“快车道”，
部分商业银行新设网点主要源于“村改支”
或“村并村”的动作。据调查，截至 7月 24
日，我国村镇银行总行和支行共退出数量达
到546家，其中，总行143家、网点403家。
其中，不少村镇银行被主发起行吸收合并，
并改设为主发起行的分支机构。

此类改革案例在全国多地落地推进。今
年上半年，上海、浙江、吉林、江苏、湖南等多
地村镇银行被浦发银行收购，并同步新设为
支行；4月，津华明村镇银行吸收合并天津
宁河村镇银行，并将其改建为分支机构；7
月，深圳龙华新华村镇银行原址改建设立的
顺德农商银行深圳龙华支行正式获批开业。

“从长远看，银行网点数量减少和结构优
化、功能提升是大势所趋，越来越多的客户更
偏爱数字化、移动式的服务体验。”招联首席
经济学家、上海金融与发展实验室执行主任
董希淼表示，“线下网点应定位为线上渠道的
补充，银行要加快推进线上线下融合、联动，
推动服务渠道协同和资源整合，激发网点发
挥线上渠道难以具备的功能。” （钟欣）

银行线下网点
加速迭代更新

阶梯式征税将落地

据了解，此次政策调整并非“新增税
种”，而是对既有税制的恢复征收。早在
2015年，我国就已将电池纳入消费税征
收范围，法定税率为4%，但当时对锂离
子蓄电池等七大品类给予免征优惠，以
扶持新兴产业发展。

中国汽车战略与政策研究中心高级
研究员霍潞露认为，在政策支持下，国内
锂电池产业实现跨越式发展，上下游产
业链配套体系日趋完备，我国成长为全
球锂电池生产、消费及出口第一大国，建
成自主可控的新能源电池全产业链体
系。电池产业的发展也为我国新能源汽
车产业技术迭代升级、市场规模稳步增
长起到重要支撑作用。

“2015年免税时，产业尚在起步阶
段；如今中国光伏、锂电产业链在全球占

据主导地位，产能、技术、市场份额均已
今非昔比。普惠式免税政策已完成‘扶上
马’的历史使命。”中国社会科学院工业
经济研究所副研究员黄娅娜表示。

值得关注的是，面对行业发展的新
形势，在政策设计上，“分步调整、分类施
策”是最大亮点之一。根据《公告》，锂离
子电池等品类给予约一年缓冲期，先按
2%“减半”征收，一年后恢复至4%法定
税率；光伏电池则延迟到2027年 4月1
日。同时，钠离子电池、固态电池、燃料电
池及钙钛矿、叠层电池等下一代技术路
线，获得了至2028年底的免税窗口期。

“分步调整给予市场明确的预期和
充足的适应期，避免税率一步到位造成
产业链剧烈波动；分类施策是核心，对成
熟主流技术（锂电、光伏）恢复征税，对前
沿技术（固态、钠电、钙钛矿）继续免税，
清晰地指明了技术路线的发展方向。”黄
娅娜说。

产业短期成本承压

中汽数据有限公司资深专家胡嵩认
为，短期内电池企业将主要承担新增税
负。电池企业与车企的供货一般是长期
稳定价，不会随市场马上调整。但后续会
在议价中逐步转嫁，最终可能部分传导
到消费者，但感知不会很明显。

一位二线电池厂商相关负责人表
示，短期内肯定会给电池厂家带来一定
压力，但长期来看，有望通过提高标准实
现“良币驱逐劣币”，推动产业结构向更
良性、完善的方向发展。

政策还设置了抵扣机制——纳税人
自产自用的应税电池产品，用于连续生
产应税电池产品的，不缴纳消费税。这一
安排被业内人士视为对整车企业“造电
池”的制度性激励。

中国汽车流通协会乘用车市场信息

联席分会秘书长崔东树表示，此次消费税
调整相当于给“造电池的车企”和“不造电
池的车企”划出一道新的成本分水岭。

海通国际证券研报指出，消费税在
生产端征收、计入税金及附加，不改变产
品毛利率，但直接压缩企业净利润，行业
将呈现明显的头部受益、尾部出清格局。
中游电芯制造环节分化显著，头部电池
企业凭借强议价能力、全球化出口产能
可将税负向下游车企、储能客户传导，利
润波动可控；而中小电池厂产能利用率
偏低、客户议价权弱，叠加行业长期产能
过剩，盈利空间将被持续挤压，加速低端
低效产能出清。

黄娅娜表示，当前电池产业的核心矛
盾是低效产能过剩和恶性低价竞争。税收
其实是“反内卷”手段之一，旨在通过增加
低端、低效产能的成本，加速其出清，倒逼
企业从价格战转向技术价值竞争，是推动
行业高质量发展的必经之路。 （中新）

9月1日起施行

消费税新政推动电池产业结构向优
日前，财政部等三部门联合发布

《关于调整部分电池消费税政策的公
告》（以下简称《公告》），自 2026 年 9
月 1 日起，对锂离子蓄电池等电池产
品按照 2%税率征收消费税，并自
2027 年 9 月 1 日起，对上述电池产品
按照4%税率征收消费税。

这项政策结束了锂离子电池等
品类自 2015 年以来长达十余年的免
税历史，不过钠电池、固态电池等产
品仍然保持免税。专家表示，锂电池
消费税的恢复征收将重塑产业链利
益分配格局。

借助税收手段，可倒逼企业从
价格战转向技术价值竞争，推动电
池行业高质量发展。 （CFP）


