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新鲜有趣的金
融资讯，贴心实用
的理财百科，帮你
打理钱袋子、为你提
供好点子，热点+热
度+热情——“泉州
金融窗”，一个全新视角的金融天地！

当前，我国新能源商用车正走向规模化
应用，成为汽车产业新的增长点。今年上半
年，新能源商用车国内销量达49.6万辆，同
比增长40.2%，占商用车国内销量的比重提
高至30.4%；新能源重卡销量同比增长接近
80%，进入快速普及推广的新阶段。

与乘用车主要满足个人消费不同，商
用车既是交通工具，也是生产资料，其市场
需求与物流运输、工程建设、城市运行、产
业发展密切相关。进一步释放新能源商用
车市场潜力，不仅能够带动汽车消费和设备
更新，还可以促进动力电池、补能设施、智慧
物流、能源服务等产业协同发展，为扩大有
效投资、降低物流成本、推动产业升级注入
新动能。

推进商用车新能源化，也是交通运输领
域降碳减污必须啃下的“硬骨头”。我国提出
新一轮国家自主贡献目标，明确到2035年
全经济范围温室气体净排放量比峰值下降
7%至10%。实现这一目标，既要巩固乘用车
电动化优势，更要加快高能耗、高排放商用
车辆的绿色替代。

新能源商用车市场扩容还将带动新一
轮基础设施建设。商用车辆运营里程长、出
勤频率高，对补能速度、设施可靠性和跨区
域衔接能力要求更高，由此形成大功率充
电、快速换电、配电网扩容以及综合能源服
务设施的投资需求。零碳运输走廊建设还可
推动交通网、补能网与电网融合发展，形成
绿色、稳定的有效投资增量。不过，基础设施
建设不能简单追求数量，还应根据货运流
量、车辆运行轨迹和区域能源条件合理布
局，避免重复建设。

近年来，我国对新能源商用车的政策支
持不断增强。2026年老旧营运货车报废更
新政策将国三、国四排放标准营运货车纳入
支持范围，并优先支持更新为新能源货车。
公交、环卫、城市配送等公共领域车辆电动
化持续推进，港口、矿区和物流园区则形成
换电重卡集中应用模式。政策着力点也从补
贴车辆购置，逐步拓展到补能设施、路权保
障、金融保险、售后维修和标准体系建设，推
动形成覆盖车辆全生命周期的支持体系。

接下来，新能源商用车还应从场内运输
和中短途运输向跨区域干线物流拓展。一方
面，保持政策稳定性和连续性，落实好老旧
营运货车报废更新政策，发展车电分离、电
池租赁、融资租赁和绿色信贷，降低经营主
体初始投入；另一方面，立足真实运输场景，
推动技术创新，在城市配送、短途倒运和长
途干线等不同领域形成差异化技术方案，不
能简单以一种技术路线覆盖所有需求。加快
跨区域补能网络和标准体系建设，推动充换
电设施与电网、货源和车辆运营协同规划，
逐步构建“车辆—货源—补能”高效衔接的
运营生态。 （钟欣）

走向规模化应用

新能源商用车成为
汽车产业新增长点

行业人士指出，《办法》是“车电一
体”报废政策的核心法规，它为整个回收
利用体系提供了基本的制度框架。

其中，在责任界定方面，明确规定了
动力电池企业、新能源汽车生产企业应
当承担的回收责任，如在销售区域设立
与销售量相匹配的回收服务网点，不得
拒绝接收相关企业移交的废旧动力电池
等，从源头明确了责任主体，避免了责任
推诿。在从业条件上，对建设回收服务网
点提出严格要求，即必须符合城乡建设
规划、环境保护、安全生产等法律、行政

法规和强制性标准的规定，确保回收环
节的规范性和安全性。

行业专家认为，“车电一体”报废政
策的实施，离不开产业上下游各企业的
共同协作。电池生产企业作为电池的源
头，应承担起电池回收的首要责任，在销
售电池的同时，建立完善的回收服务网
络，确保废旧电池能够及时回收。新能源

汽车企业在车辆设计和生产过程中，应
充分考虑电池的易拆卸性和安全性，采
用易于维护与拆卸的电池固定、连接部
件，方便电池在报废时的拆卸和回收；同
时，在销售车辆时，向车主明确告知电池
的回收政策和渠道，引导车主在车辆报
废时将电池和车辆一同交给指定的正规
回收企业。

还有行业人士表示，“车电一体”报
废政策的实施，对于新能源汽车产业规
范发展、可持续发展和公共利益保护等
方面都产生了深远而积极的影响。伴随
着新能源汽车产业的持续高速发展，废
旧动力电池的产生量将进一步大幅增
长，这无疑对回收利用工作提出更为严
峻的挑战。在相关政策法规不断完善的
基础上，推动回收利用产业朝着更加规
范化、规模化的方向迈进，有助于新能源
汽车产业沿着规范化的轨道，走高质量、
可持续发展之路。 （中新）

构建体系提供保障

动力电池迎来集中退役高峰

“车电一体”报废敲响监管警钟
“严格实施新能源车带电池报废，严厉打

击违法违规回收拆解行为。”近日，国家发展
改革委相关负责人的表态，为正处于动力电
池集中退役高峰期的新能源汽车产业监管再
次敲响了警钟。

数据显示，2025 年我国动力电池回收利
用量已超过 40 万吨，同比增长 32.9%。国内动
力电池已迎来集中退役高峰，今年退役量预
计接近50万吨。行业人士指出，只有终结不规
范行为，才能为新能源汽车用户带来安全保
障，并促进新能源汽车产业健康发展。

其实，对于这一问题，规范政策已经
出台。

由工业和信息化部、国家发展改革
委、生态环境部、交通运输部、商务部、市
场监管总局六部门联合发布的《新能源
汽车废旧动力电池回收和综合利用管理
暂行办法》(以下简称《办法》)，已经于
2026年4月1日起正式施行。

其中明确规定：除换电车型等特殊

情况外，正规拆解企业应当依法回收、拆
解新能源汽车；报废新能源汽车动力电
池缺失的，应当认定为车辆缺失。该办法
确立了“车电一体报废”制度，将有效解
决当前“车电分离报废”带来的监管难

题，为实现动力电池全生命周期流向监
控提供了制度保障。

这意味着，当一辆新能源汽车达到
报废标准时，其动力电池必须与车辆一
同被送至有资质的报废机动车回收拆解

企业，不得私自拆卸、转移或售卖。每块
动力电池都将拥有独一无二的数字身份
证，以动力电池编码为信息载体，关联生
产、装车销售、换电、维修更换、车辆报
废、电池回收、综合利用等环节信息，实
现全生命周期流向监控和信息化追溯。
通过这种方式，监管部门可以实时掌握
每一块电池的去向，确保其从生产到报
废的整个生命周期都在监管之下。

政策指引规范发展

有关专家解释，“车电一体”报废
规定的出台，绝非偶然，而是有着深刻
的现实背景和长远考虑，主要体现在资
源回收、环境保护和安全隐患防控三个
方面。

从资源回收角度看，动力电池中富
含镍、钴、锂等稀有金属，这些金属在现
代工业，尤其是新能源产业中，具有不可
替代的价值。以锂为例，作为动力电池的
关键原材料，其还广泛应用于手机、笔记
本电脑等电子产品，更是新能源汽车电
池的核心组成部分，在推动新能源汽车

产业发展中扮演着至关重要的角色。钴
则对于提高电池的能量密度和稳定性不
可或缺，能够显著提升电池的充放电性
能，是制造高性能动力电池的关键元素。
镍同样在电池材料中发挥着重要作用，
对提高电池的容量和续航能力具有重要
意义。

而且，在新能源汽车产业持续增长

的发展势头中，由于一些众所周知的原
因，这些稀有金属的获取并不容易，有时
甚至出现供应紧张、价格高扬的状况，这
对于供应链安全带来重要影响。

数据显示，我国锂矿的对外依存度
超过70%，钴矿的对外依存度更高。这种
高度依赖进口的现状，使得我国在新能
源汽车产业链、供应链方面面临着诸多

不确定性风险，如国际市场价格波动、贸
易摩擦等，都可能对我国新能源汽车产
业的供应链稳定性造成一定冲击。而回
收利用废旧动力电池中的稀有金属，不
仅能够有效降低我国对进口资源的依
赖，保障供应链的安全稳定，还具有显著
的经济价值。

因此，“车电一体”报废政策的落地
实施，是一项系统而复杂的工程，需要制
度保障、技术支撑和多方协作的共同发
力，形成一个完整的闭环，才能确保政策
的有效执行。

背后缘由值得深思

推动动力电池回收利用产业朝着更加规
范化、规模化的方向迈进，对新能源汽车产业
可持续发展大有裨益。 （CFP）


